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@ Antriebseinheit fur Verstelleinrichtungen 

® Die Erfindung betrifft eine Antriebseinheit fur Verstell- 
einrichtungen in Kraftfahrzeugen zur Erzeugung eines 
Drehmoments, insbesondere fur Fensterheber. Die An- 
triebseinheit besteht aus zwei auf gegenuberliegenden 
Seiten eines tragenden Teiis (7) befestigbaren Baugrup- 
pen {2, 6), die uber einander zugeordnete Befestigungs- 
stellen (20, 60) verfugen, welche jeweils ein Durchgangs- 
loch (70) des tragenden Teils (7) durchgreifen. Die Befesti- 
gungsstellen (20, 60) sind alsZapfen (60) und Zentrierdo- 
me (20) ausgestaltet. Sie sind bei der Montage paarweise 
ineinandersteckbar und mittels eines Befestigungsele- 
ments (8) miteinander verbindbar. ErfindungsgemaB ist 
Summe der doppelten Wanddicke eines Zapfens (60) und 
eines Zentrierdoms (20) sowie der Durchmesser des Befe- 
stigungselements (8) grower als der Durchmesser des 
Durchgangslochs (70). Nach dem Einfuhren des Befesti- 
gungselements (8) ist somit die auBere Wand des Zapfens 
(60) uber den Zentrierdom (20) gegen die Wand des 
Durchgangslochs (70) prefcbar. Dadurch ist eine form- 
schlussige, einfach zu montierende Antriebseinheit gege- 
ben, die eventuell auftretende Querkrafte ohne Relattvbe- 
wegungen kompensiert. 
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Beschreibung 


Die Erfindung betrifft Antriebseinheiten fur Verstellein- 
richtungen nach dem Oberbegriff der Anspruche 1 und 9. 

Derartige Antriebseinheiten werden beispielsweise bei 5 
Seilfensterheber verwendet, die an einem Tragerblech einer 
Kraftfahrzeugtiir zu befestigen sind. Sie verfugen iiber eine 
erste Baugruppe, die unter anderem einen Lagerdeckel und 
eine darin angeordnete SeUtrommel zur Aufhahme eines 
Antriebsseils aufweist sowie iiber eine zweite Baugruppe, 10 
die unter anderem ein Antriebsgehause und einen in eine In- 
nenverzahnung der Seiltrommel eingreifenden Mitnehmer 
aufweist. Der Mitnehmer kann dabei mit einer Handkurbel 
zur manuellen Betatigung des Seilfensterhebers oder mit ei- 
nem motorischen Antrieb verbunden sein. Bei der Montage 15 
der Antriebseinheit wird das Tragerblech zwischen dem La- 
gerdeckel und dem Antriebsgehause emgeldemrnt, wobei 
die beiden Baugruppen jeweils iiber eine oder mehrere ein- 
ander zugeordnete Befestigungsstellen verfugen, an denen 
sie miteinander verbindbar sind. 20 

Fig. 1 zeigt eine Explosionsdarstellung eines bekannten 
Seilfensterheberantriebs mit einer in einem Lagerdeckels 6 
angeordneten Seiltrommel 4 und einem im Antriebsgehause 
2 angeordneten Vielzahn-Mitnehmer 3, dessen AuBenver- 
zahnung 30 im montierten Zustand in die Innenverzahnung 25 
40 der Seiltrommel 4 eingreift. 

Zur Verbindung des Antriebsgehauses 2 mit dem Lager- 
deckel 6 weist das Antriebsgehause 2 in diesem Beispiel Be- 
festigungsstellen in Form von Zapfen 21 auf, denen jeweils 
eine Befestigungsstelle in Form eines Zentrierdoms 61 am 30 
Lagerdeckel 6 zugeordnet ist. 

Fig. 2 zeigt in einem Schnitt den montierten Zustand des 
bekannten Seilfensterheberantriebs. Der Zentrierdom 61 des 
Lagerdeckels 6 ist dabei durch ein Durchgangsloch des Tra- 
gerbiechs 7 gesteckt und greift in eine axiale Aussparung 35 
des Zapfens 21 ein, wobei zwischen dem Zentrierdom 61 
und dem Zapfen 21 ein radiales Spiel vorhanden ist, um To- 
leranzen ausgleichen zu konnen. Mittels eines nicht explizit 
dargestellten Befestigungselements, z. B. einer Schraube 
werden die einander zugeordneten Befestigungsstellen 21 40 
und 61 axial miteinander verbunden. 

Fig. 2 verdeutlicht, daB Lagerdeckel 6, Tragerblech 7 und 
Antriebsgehause 2 nur iiber einen ReibschluB miteinander 
verbunden sind, der aus der Anzugskraft der Schraube her- 
riihrt und der sich in den Kontaktstellen von Lagerdeckel 6 45 
und Tragerblech 7 sowie an den Kontaktstellen von An- 
triebsgehause 2 und Tragerblech 7 einstellt. Ein FormschluB 
ist aufgrund des radialen Spiels zwischen den Befestigungs- 
stellen 21 und 61 nicht vorhanden. 

Bei der in den Fig. 1 und 2 dargestellten bekannten An- 50 
triebseinheit konnen Krafte, die quer zur Verbindung, d. h. 
parallel zur Oberflache der Kontaktstellen, an den miteinan- 
der verbundenen Baugruppen 2, 6 angreifen, nur iiber den 
Reib- und KraftschluB abgestutzt werden. Derartige Quer- 
krafte ergeben sich beispielsweise aus einer Drehmoment- 55 
ubertragung von einem Fensterhebermotor auf ein um die 
Seilrolle 4 gelegtes Seil. 

Bei der "Qbertragung des Drehmoments kann es zu Rela- 
tivbewegungen zwischen Lagerdeckel 6, Tragerblech 7 und 
Antriebsgehause 2 und dadurch zu Knackgerauschen kom- 60 
men, wenn der ReibschluB und/oder die Klemmkraft zwi- 
schen den Baugruppen 2, 6 und dem Tragerblech 7 nicht 
ausreicht. Die Klemmkraft kann sich beispielsweise auf- 
grund von Kriechvorgangen in den Werkstoffen von Lager- 
deckel 6, Antriebsgehause 2 und/oder Schraube verringern, 65 
da ein Kriechen des Werkstoffs unter Belastung zu einer 
Verringerung der elastischen Vorspannung fiihrt. Dieses ist 
insbesondere dann der Fall, wenn der Lagerdeckel 6, das 


Antriebsgehause 2 und/oder die Schraube aus KunststofF ge- 
fertigt sind. 

Fiihrt der Antriebsmotor zudem Drehmomentubertragun- 
gen mit haufig wechselnden Drehrichtungen aus, so kann es 
zu Reiativbewegungen und zu Ermiidungserscheinungen im 
Werkstoff kommen, die moglicherweise zu Ausbriichen an 
einem oder mehreren Bauteilen fuhren konnen. Dariiber hin- 
aus konnen die Reiativbewegungen auch zu einer Verringe- 
rung der Reibungszahl und dadurch zu einer weiteren Ver- 
schlechterung des Reibschlusses beitragen, da sich die Kon- 
taktstellen gewissermaBen glattschleifen. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Antriebs- 
einheit fur Verstelleinrichtungen in Kraftfahrzeugen zu 
schafFen, bei der eine zusatzliche Sicherung der Verbindung 
gegeniiber dem EinfluB von Querkraften durch einen Form- 
schluB zwischen den zu verbindenden Baugruppen herstell- 
baTist undHie eine einfache und"rriit - geringem Auf wand" 
durchzufuhrende Montage sowie eine genaue Positionie- 
rung der miteinander zu verbindenden Baugruppen ermog- 
lichL 

Diese Aufgabe wird durch eine Antriebseinheit mit den 
Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

Die erste Baugruppe der Antriebseinheit verfiigt iiber 
mindestens einen mit einer axialen Aussparung versehenen 
Zapfen, der im montierten Zustand durch oder in ein Durch- 
gangsloch des tragenden Bauteils greift Die zweite Bau- 
gruppe weist einen dem Zapfen zugeordneten, ebenfalls mit 
einer axialen Aussparung versehenen Zentrierdom auf, der 
in die axiale Aussparung des Zapfens einsteckbar ist, und 
der mit einem Befestigungselement gegeniiber diesem fi- 
xiert wird. 

Als Befestigungselement ist dabei vorzugsweise eine 
Schraube vorgesehen, die im montierten Zustand die axiale 
Aussparung des Zentrierdoms durchgreift und die beiden 
Bauteile axial losbar miteinander verbindet. 

ErfindungsgemaB ist die Summe der doppelten Wand- 
dicke des Zapfens und des Zentrierdoms sowie der Durch- 
messer des Befestigungselements (z. B. der Schraube) gro- 
Ber als der Durchmesser des Durchgangslochs im tragenden 
Teil, so daB nach dem Einfuhren des Befestigungselements 
die auBere Wand des Zapfens iiber den Zentrierdom gegen 
die Wand des Durchgangslochs im tragenden Teil preBbar 
ist, Im fertig montierten Zustand wird somit eine form- 
schlussige PreBpassung zwischen den ineinandergreifenden 
Befestigungsstellen und dem Durchgangsloch des tragenden 
Teils hergestellt, so daB die miteinander verbundenen Bau- 
gruppen auftretende Querkrafte ohne Reiativbewegungen 
zueinander durch den FormschluB korapensieren konnen. 

Vorzugsweise ist der Zentrierdom bei der Montage mit 
Spiel in die axiale Aussparung des Zapfens einfuhrbar, wo- 
bei das Spiel unter anderem dazu dient, Tbleranzen zwi- 
schen den einzelnen Befestigungsstellen auszugleichen. 
Gleiches gilt fur den Zapfen, der in einer Variante ebenfalls 
mit Spiel in das Durchgangsloch des tragenden Teils ein- 
fuhrbar ist. Beide MaBnahmen gewahrleisten, daB die Bau- 
gruppen ohne Toieranzprobleme miteinander verbunden 
werden. 

AnschlieBend ist der in die axiale Aussparung des Zap- 
fens eingefuhrte Zentrierdom mittels des Befestigungsmit- 
tels radial in seinem Querschnitt aufweitbar, so daB er im 
fertig montierten Zustand ohne Spiel an die innere Mantel- 
flache des Zapfens gepreBt wird. Der Zapfen wird daraufhin 
ebenfalls durch den aufgeweiteten Zentrierdom radial in sei- 
nem Querschnitt aufweitet und seinerseits ohne Spiel gegen 
die Wand des Durchgangslochs im tragenden Teil gepreBt. 

Neben einer bekannten axialen reib- und kraftschlussigen 
Verbindung wird durch die Erfindung somit zusatzlich noch 
eine formschliissige Verbindung zwischen den Baugruppen 
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und dem tragenden Teil hergestellt, wodurch eine zusatzli- 
che Sicherung und Abstiitzung der Befestigung auch gegen- 
uber Querkraften gegeben ist. Durch die formschlUssige 
Verbindung wird eine Relativbewegung zwischen den ein- 
zelnen miteinander zu verbindenden Bauteilen vermieden. 5 

In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform ist der Zentrier- 
dom ist im unmontierten, nicht aufgeweiteten Zustand im 
wesentlichen konisch ausgestaltet und wird erst durch die 
Schraube oder ein anderes Befestigungsmittel soweit aufge- 
weitet, daB er sich an die innere Mantelflache der Ausspa- 10 
rung des Zapfens anlegt. Die konische Ausfuhrung des Zen- 
trierdoms erleichtert sein Einfuhren in die Aussparung des 
entsprechenden Zapfens, die in einer Variante eine axial par- 
allel verlaufende Mantelflache aufweist, so daB sie bei ei- 
nem kreisfbrmigen Querschnitt im wesentlichen zylindrisch 15 
ausgefiihrt ist. Es sind aber auch Varianten eingeschossen, 
beiHenen die axiale Aussparung des Zapfens ebenfauTkc^ 
nisch ausgefiihrt ist. 

Vorzugsweise sind die Wand des Zentrierdoms und/oder 
die Wand des Zapfens zumindest in leilbereichen durch im 20 
wesentlichen axial verlaufende Schlitze unterbrochen. Da- 
durch sind die verbliebenen Wandsegmente einfach und mit 
geringem Kraftaufwand radial nach auBen abspreizbar, wo- 
durch der Umfang des Zentrierdoms und/oder des Zapfens 
vergroBert werden. 25 

In einer weiteren Ausfuhrungsform weist die axiale Aus- 
nehmung des Zentrierdoms an ihrer inneren Mantelflache 
mehrere den Querschnitt der Ausnehmung verkleinernde, 
radial ausgerichtete Stege auf, die sich an der auBeren Man- 
telflache der Schraube oder eines anderen Befestigungsmit- 30 
tels abstutzen und dazu beitragen, daB der Zentrierdom 
durch das Befestigungsmittel aufgeweitet wird. 

In einer Variante hierzu weist die axiale Ausnehmung des 
Zentrierdoms an ihrer inneren Mantelflache ein Innenge- 
winde auf, in das ein entsprechendes AuSengewinde einer 35 
Schraube eingreift. Dabei konnen die axiale Ausnehmung 
des Zentrierdoms und/oder die Schraube konisch ausgefiihrt 
sein. Es ist auch moglich, die Schraube im AnschluB an das 
Gewinde mit einem Abschnitt zu versehen, der einen groBe- 
ren Durchmesser aufweist und der sich an dem Kerndurch- 40 
messer des Innengewindes oder an den radial ausgerichteten 
Stegen abstutzt. 

In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform weist der Zapfen 
den Rand des Durchgangslochs im tragenden Teil hinter- 
greifende Rastelemente auf, wodurch die mit dem Zapfen 45 
versehene Baugruppe auch ohne die an ihr zu montierende, 
mit Zentrierdomen versehene Baugruppe einen provisori- 
schen Halt am tragenden Teil findet. Eine derartige Ausge- 
staltung erleichtert die Montage und hat daruber hinaus den 
Vorteil, daB die mit den Zapfen versehene Baugruppe auch 50 
weiterhin mit dem tragenden Teil verbunden bleiben kann, 
wenn die mit Zentrierdomen versehene Baugruppe z. B. zu 
Reparatur- oder Wartungszwecken ausgebaut werden muB. 
Ein Aufweiten des Zapfens durch den Zentrierdom sichert 
die Rastelemente zusatzlich gegen ein Ausclipsen, wodurch 55 
ein sicher Halt und eine hohe Montage- und Betriebssicher- 
heit gewahrleistet wird. 

Vorzugsweise sind das Durchgangsloch und/oder die 
Ausnehmung im Zapfen kxeisfbrmig ausgefiihrt, wobei der 
Zapfen und/oder der Zentrierdom dementsprechend einen 60 
kreisfbrmigen Querschnitt aufweisen. Es sind jedoch auch 
Varianten denkbar bei denen das Durchgangsloch und/oder 
die Ausnehmung im Zapfen einen vieleckigen oder ovalen 
Querschnitt aufweisen. 

Wenn das Antriebsgehause 2, wie beim Stand der Technik 65 
in Fig. 2, zuerst an den Befestigungsstellen (z. B. durch die 
in die Zapfen 21 eingefuhrten Zentrierdome 61) zentriert 
wird, bevor die Mitnehmer-Verzahnung 30 in die Seiltrom- 


mel-Verzahnung 40 eingreift, dann konnen im Falle einer 
ungiinstigen Stellung der Mitnehmer-Verzahnung 30 in Be- 
zug auf die Seiltrommel-Verzahnung 40, die Stimseiten der 
beiden Verzahnungen 30, 40 aufeinanderstoBen, so daB 
keine Montage des Seilfensterheberantriebs moglich ist. Bei 
einer Ausfuhrungsform nach Fig, 2 muB das Antriebsge- 
hause 2 mit seinen Zapfen 21 wieder von den jeweiligen 
Zentrierdomen 61 des Lagerdeckels 6 abgezogen, der Mit- 
nehmer 3 oder die Seiltrommel 4 geringfugig gedreht und 
ein emeuter Versuch der Verbindung des Antriebsgehauses 
2 mit dem Lagerdeckel 6 unternommen werden. 

Urn die Montage diesbeziiglich zu vereinfachen, ist eine 
Antriebseinheit fur Verstelleinrichtungen in Kraftfahrzeu- 
gen mit den Merkmalen des Anspruchs 9 vorgesehen. 

Wie eine Antriebseinheit gemaB Anspruch 1 weist die 
Antriebseinheit gemaB Anspruch 9 zwei an einem tragenden 
TetlWb^fesugeT^Baugruppeir^ 
der zugeordnete Getriebeelemente und uber eine oder meh- 
rere einander zugeordnete Befestigungsstellen verfugen. 

ErfindungsgemaB ist der Abstand der einander zugeord- 
neten Getriebeelemente bei der Montage geringer als der 
Abstand der einander zugeordneten Befestigungsstellen. 

Durch diese Ausgestaltung wird gewahrleistet, daB bei 
der Montage zuerst die Getriebeelemente, wie z.B. eine 
Seiltrommel und ein Mitnehmer miteinander zentriert wer- 
den und erst dann die einander zugeordneten Befestigungs- 
stellen, z. B. Zapfen und Zentrierdome ineinandergreifen. 
Diese Ausgestaltung erleichtert den Zusammenbau und ver- 
meidet die oben beschriebenen Montageschwierigkeiten. 

Weitere Vorteile und Ausfuhrungsformen ergeben sich 
aus dem nachfolgend beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel. 
Es zeigen: 

Fig. 1 eine Explosionsdarstellung eines Seilfensterheber- 
antriebs nach dem Stand der Technik 

Fig. 2 einen Schnitt durch einen bekannten Seilfensterhe- 
berantrieb gemaB Fig. 1, der an einem Tragerblech einer 
Kraftfahrzeugtur montiert ist, 

Fig. 3 einen Schnitt durch eine Explosionsdarstellung ei- 
nes Seilfensterheberantriebs mit einer erfindungsgemaBen 
Vorrichtung zur Befestigung des Seilfensterheberantriebs an 
einem Tragerblech, 

Fig. 4 der in Fig. 3 dargestellte Seilfensterheberantrieb im 
teilweise zusammengebautem Zustand, 

Fig. 5 der in Fig. 3 dargestellte Seilfensterheberantrieb im 
zusammengebautem Zustand, 

Fig. 6 die in Fig. 5 dargestellte Befestigungsvorrichtung 
in einem Radialschnitt entsprechend der Schnittlinie VI- VI 
aus Fig. 5. 

In Fig. 3 ist in einer geschnittenen Explosionsdarstellung 
ein noch nicht montierter Seilfensterheberantrieb darge- 
stellt, dessen Baugruppen an einem als tragendes Teil die- 
nenden Tragerblech 7 befestigt werden sollen. 

Der Seilfensterheberantrieb weist wie in Fig. 1 und 2 eine 
in einem Lagerdeckel 6 anzuordnende Seiltrommel 4 und ei- 
nen am Antriebsgehause 2 angeordneten Vielzahn-Mitneh- 
mer 3 auf, wobei die Seiltrommel 4 mit einer Innenverzah- 
nung 40 und der Vielzahn-Mitnehmer 3 mit einer dazu pas- 
senden AuBenverzahnung 30 versehen sind. 

Der in Fig. 3 oberhalb des Tragerblechs 7 an einem 
Durchgangsloch 70 zu befestigende Lagerdeckel 6 weist ei- 
nen Zapfen 60 mit einer axialen Aussparung 600 auf. Das an 
der dem Lagerdeckel 6 abgewandten unteren Seite des Tra- 
gerblechs 7 zu befestigende Antriebsgehause 2 weist einen 
Zentrierdom 20 auf, der dem Zapfen 60 des Lagerdeckels 
zugeordnet ist und dessen AuBendurchmesser D im wesent- 
lichen kleiner ist als der Innendurchmesser d der axialen 
Aussparung 600 des Zapfens 60. 

Der Lagerdeckel 6 verfiigt uber mehrere Zapfen 60, de- 
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nen eine entsprechende Anzahl von Zentrierdomen 20 und 
Durchgangslocher 70 zugeordnet sind. Zur Vereinfachung 
ist in Fig, 3 jedoch nur ein Zapfen 60 mit dem ihm zugeord- 
neten Zentrierdom 20 und dem entsprechenden Durch- 
gangsloch 70 dargestellL 5 

Der Zentrierdom 20 weist axial eine zentrische Ausspa- 
rung 200 auf, die im montierten Zustand von einer Schraube 
8 durchgrifFen wird. Der Zentrierdom 20 ist im wesentlichen 
konisch ausgefiihrt, wobei sich sein Querschnitt in Richtung 
des Zapfens 60 verkleinert. Mehrere axial verlaufende 10 
Schlitze 203 unterteilen die Wand des Zentrierdoms 20 auf 
einer begrenzten Lange in mehrere einstiickig miteinander 
verbundene Wandsegmente 201, 202, die zur Umfangsver- 
groBerung des Zentrierdoms 20 in Grenzen elastisch, radial 
nach auBen abspreizbar sind. 15 

Der einstiickig mit dem Lagerdeckel 6 verbundene Zap- 
"fenflMrisrini dargestellten AusKhrungsbeispiel ebenfahT 
konisch ausgefiihrt und verjiingt sich dabei in Richtung des 
Durchgangsloch 70, so daB er bei eine Vormontage einfach 
in das Durchgangsloch 70 einzufuhren ist. Mehrere axial 20 
verlaufende Schlitze 603 unterteilen die Wand des Zapfens 
60 auf einer begrenzten Lange in mehrere einstiickig mitein- 
ander verbundene Wandsegmente 601, 602, die zur Vergro- 
Berung und/oder zur Verkleinerung des Zapfenquerschnitts 
in Grenzen elastisch, radial nach auBen und/oder nach innen 25 
umgebogen werden konnen. 

Der Zapfen 60 weist an dem den Tragerblech 7 zuge- 
wandten Rand seiner Wandsegmente 601, 602 Rastnasen 
611, 612 auf, die im eingebauten Zustand den Rand des 
Durchgangslochs 70 im Tragerblech 7 hintergreifen. Die 30 
axial verlaufenden Schlitze 603 ermoglichen ein radiales 
elastisches Zusammenpressen der Wandsegmente 601, 602 
und dadurch ein Einfuhren des Zapfens 60 in das Durch- 
gangsloch 70 des Tragerblechs 7. 

Fig. 4 zeigt den in Fig. 3 dargestellten Seilfensterheberan- 35 
trieb in teilweise montiertem Zustand. Der Lagerdeckel 6 ist 
mit Hilfe der Rastnasen 611, 612 des Zapfens 60 proviso- 
risen am Tragerblech 7 befestigt. Die Rastnasen 611, 612 
hintergreifen dabei den Rand des Durchgangslochs 70 im 
Tragerblech 7. 40 

Die Seilrolle 4 ist lose zwischen dem Lagerdeckel 6 und 
dem - Tragerblech 7 angeordnet Zur endgultigen Montage 
miissen sowohl der am Antriebsgehause 2 angeordnete Viel- 
zahn-Mitnehmer 3 mit seiner AuBenverzahnung 30 in die 
Innenverzahnung 40 der Seiltrommel 4 als auch die Zen- 45 
trierdome 20 in die axial en Aussparungen 600 der zugeord- 
neten Zapfen 60 eingefuhrt werden. 

Urn die Montage diesbezuglich zu vereinfachen, ist erfin- 
dungsgemaB der Abstand L2 der Zapfen 60 des Lagerdek- 
kels 6 zu den jeweils zugeordneten Zentrierdomen 20 des 50 
Antriebsgehauses 2 bei der Montage groBer als der Abstand 
LI der aufeinandergerichteten Stimseiten der Mitnehmer- 
Verzahnung 30 zu denen der Seiltrommel- Verzahnung 40. 
Durch diese Ausgestaltung wird gewahrleistet, daB zuerst 
die Seiltrommel 4 zum Mitnehmer 3 zentriert wird, bevor 55 
die Zentrierdome 20 des Antriebsgehauses 2 in die Zapfen 
60 des Lagerdeckels eingefuhrt werden. Eine entsprechende 
Ausgestaltung der Verzahnungen 30, 40 von Mitnehmer 3 
und/oder Seiltrommel 4, z. B. durch Anformen von Einfuhr- 
schragen an den in Montagerichtung einander zugewandten 60 
Stimseiten der Verzahnungen 30, 40, unterstiitzt in diesem 
Fall zusatzlich den Montagevorgang. 

Fig. 5 zeigt den in den Fig. 3 und 4 dargestellten Seilfen- 
sterheberantrieb im fertig montierten Zustand. 

Der Zentrierdom 20 greift in die axiale Aussparung 600 65 
des Zapfens 60 und wird dabei von einer Schraube 8 in sei- 
nem Querschnitt aufgeweitet und ohne Spiel an die innere 
Mantelflache der Aussparung 600 gepreBt. Die Schraube 8, 


die die beiden Bauteile axial losbar miteinander verbindet 
ist dabei in einem am Grund der axialen Aussparung 600 des 
Zapfens 60 befindlichen Sackloch 604 verankert. Im darge- 
stellten Ausfuhrungsbeispiel ist dazu eine selbstschneidende 
Schraube 8 vorgesehen. Es sind dariiber hinaus noch weitere 
Schraubenvarianten denkbar, die sich beispielsweise auf- 
grund des verwendeten Werkstoffs (z. B. KunststofF oder 
Metall) und/oder aufgrund des Gewindes (z. B. selbst- 
schneidendes Gewinde, TVapezgewinde, metrisches Ge- 
winde) unterscheiden konnen. 

In dem in Fig. 5 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel wird 
der das Durchgangsloch 70 durchgreifende Zapfen 60 durch 
den in ihm gelagerten und durch die Schraube 8 aufgeweite- 
ten Zentrierdom 20 ebenfalls in seinem Querschnitt aufge- 
weitet und dabei ohne Spiel an die innere Mantelflache des 
Durchgangslochs 70 angepreBt. Neben einer optimalen Ab- 
"stiitzung liber einen FormscWuB^ir^aW^e^e~Weise^"ch^ 
eine Sicherung der Rastnasen 611, 612 gegen ein Ausclipsen 
gewahrleistet. 

In Fig. 6 ist ein Radialschnitt entsprechend der Schnittli- 
nie VI- VI in Fig. 5 dargestellt, wohingegen die in Fig. 6 ein- 
gezeichnete Schnittlinie V- V die Sichtweise von Fig. 5 wie- 
dergibt Der Zentrierdom 20 wird mittels der Schraube 8 
aufgeweitet und mit seiner auBeren Mantelflache gegen die 
innere Mantelflache des Zapfens 60 gepreBt Der Zapfen 60 
wird dabei seinerseits mit seiner auBeren Mantelflache ge- 
gen die innere Mantelflache des Durchgangslochs 70 im 
Tragerblech 7 gepreBt. 

Der Zentrierdom ist durch zwei axial verlaufende Schlitze 
203 in zwei Wandsegmente 201, 202 unterteilt, die durch die 
Schraube 8 radial voneinander abgespreizt werden. Ebenso 
ist auch der Zapfen 60 durch zwei axial verlaufende Schlitze 
603 in zwei Wandsegmente 601, 602 unterteilt Die der 
Schraube zugewandte innere Mantelflache des Zentrier- 
doms 20 weist mehrere radial ausgerichtete Stege 205 auf, 
die den Querschnitt der von den Wandsegmenten 201, 202 
des Zentrierdoms 20 umspannten axiale Aussparung. ver- 
kleinern und die sich an der auBeren Mantelflache der 
Schraube 8 abstiitzen. 

Patentanspriiche 

1. Antriebseinheit fur Verstelleinrichtungen in Kraft- 
fahrzeugen zur Erzeugung eines Drehmoments, insbe- 
sondere fur Fensterheber, die aus zwei, auf gegentiber- 
liegenden Seiten eines tragenden Tbils befestigbaren 
und jeweils wenigstens ein Getriebeelement und we- 
nigstens eine Befestigungsstelle aufweisenden Bau- 
gruppen besteht, wobei 

- die einander zugeordneten Getriebeelemente 
der beiden Baugruppen bei ihrer Montage am tra- 
genden Teil miteinander in Wirkverbindung 
bringbar sind, 

- fur die einander zugeordneten Getriebeele- 
mente und Befestigungsstellen unterschiedliche 
Eingriffstiefen vorgesehen sind, 

- eine erste der beiden Baugruppen mittels eines 
Zapfens, der ein Durchgangsloch des tragenden 
Teils durchgreift, verdrehsicher vormontiert ist, 

- die zweite Baugruppe einen dem Zapfen zuge- 
ordneten Zentrierdom aufweist, der in den Zapfen 
einsteckbar ist und 

- ein Befestigungselement die Baugruppen durch 
den Zentrierdom und den Zapfen hindurch anein- 
ander befestigt, dadurch gekennzeichnet, 

daB sowohl der Zapfen (60) als auch der Zentrier- 
dom (20) jeweils wenigstens eine axiale Ausspa- 
rung aufweisen und die Summe der doppelten 
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Wanddicke des Zapfens (60) und des Zentrier- 
doms (20) sowie des Durchmessers des Befesti- 
gungselements (8) groBer ist als der Durchmesser 
des Durchgangslochs (70), so daB nach dem Ein- 
fiihren des Befestigungselements (8) die auBere 5 
Wand des Zapfens (60) uber den Zentrierdom (20) 
gegen die Wand des Durchgangslochs (70) des 
tragenden Teils (7) preBbar ist 

2. Antriebseinheit nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Zentrierdom (20) mit Spiel in die 10 
axiale Aussparung des Zapfens (60) einfuhrbar ist. 

3. Antriebseinheit nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Zentrierdom (20) im unmon- 
tierten, nicht aufgeweiteten Zustand im wesentlichen 
konisch ausgestaltet ist. 15 

4. Antriebseinheit nach mindestens einem der vorher- 
"phenden Anspruche, dadurch gekennzeichneT,~daB~aie~~ 

Wand des Zentrierdoms (20) und/oder die Wand des 
Zapfens (60) zumindest in Teilbereichen durch im we- 
sentlichen axial verlaufende Schlitze (203, 603) derart 20 
unterbrochen ist, daB die verbliebenen Wandsegmente 
(201, 202, 601, 602) radial nach auBen abspreizbar sind 
und der Umfang des Zentrierdoms (20) und/oder des 
Zapfens (60) dadurch vergroBerbar ist. 

5. Antriebseinheit nach mindestens einem der vorher- 25 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
zentrische Ofrhung (200) des Zentrierdoms (20) an in- 
rer inneren Manteiflache mehrere den Querschnitt der 
Offhung (200) verkleinernde, radial ausgerichtete 
Stege (205) aufweist. ~ 30 

6. Antriebseinheit nach mindestens einem der Anspru- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die zentrische 
Ofrnung (200) des Zentrierdoms (20) an ihrer inneren 
Manteiflache ein Innengewinde aufweist, in das ein 
entsprechendes AuBengewinde des Befestigungsmit- 35 
tels (8) eingreift. 

7. Antriebseinheit nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Zapfen (60) ein oder mehrere den Rand des Durch- 
gangslochs (70) im tragenden Teil (7) hintergreifende 40 
Rastelemente (611, 612) aufweist 

8. Antriebseinheit nach mindestens einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 

- die Antriebseinheit wechselnde Drehbewegun- 
gen ausfuhrt 45 

- die Antriebseinheit Teil eines Seilfensterheber- 
antriebs ist 

- die erste ruckseitig am tragenden Teil (7) zu be- 
festigendes Baugruppe einen Lagerdeckel (6) auf- 
weist in dem eine Seiltrommel (4) angeordnet ist 50 
und 

- die zweite vorderseitig am tragenden Teil (7) zu 
befestigende Baugruppe der Antriebseinheit ein 
Antriebsgehause (2) aufweist an dem ein mit der 
Seiltrommel (4) verbindbarer Mitnehmer (3) an- 55 
geordnet ist. 

9. Antriebseinheit fur Verstelleinrichtungen in Kraft- 
fahrzeugen, insbesondere fur Fensterheber, bestehend 
aus zwei auf gegenuberliegenden Seiten eines tragen- 
den Teils befestigbaren, jeweils ein Getriebeelement 60 
und ein oder mehrere Befestigungsstellen aufweisende 
Baugruppen, wobei 

- die einander zugeordneten Getriebeelemente 
der beiden Baugruppen bei ihrer Montage am tra- 
genden Teil miteinander in Wirkverbindung 65 
bringbar sind, 

- fur die einander zugeordneten Getriebeele- 
mente und Befestigungsstellen unterschiedliche 


Eingriffstiefen vorgesehen sind und 
- eine erste der beiden Baugruppen auf dem tra- 
genden Teil verdrehsicher vormontiert ist dadurch 
gekennzeichnet, 

daB der Abstand (LI) der einander zugeordneten 
Getriebeelemente (3, 4) bei der Montage geringer 
ist als der Abstand (L2) der einander zugeordne- 
ten Befestigungsstellen (20, 60). 
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Abstract of DE1 9755899 

Both the locating pin (6) and the centering 
dome (30) are each axially bored (200,600). 
The summated double wall thickness of the pin 
and dome, plus the diameter of their fixing 
element, e.g. a screw (8), exceed the diameter 
of the entry hole (70) so that once the fixer has 
been introduced, the dome necessarily 
presses the outer wall of the locating pin (60) 
against the hole wall in the supporting plate 

(7) . The dome fits with clearance into the pin 
bore (600) and comes in cone shape before 
insertion and expanding. The wall of the pin 
(60) and/or dome (20) are in places axially slit 
leaving outwardly expandable wall segments 
thus enlarging the circumference of dome 
and/or pin. The dome bore (200) is reduced in 
section on its inner casing surface by a 
number of radiating ridges. Otherwise this 
inner casing surface is threaded internally to 
engage the outside thread on the fixer screw 

(8) . The pin (60) uses latching elements (61 1) 
to grip behind the rim of the plate hole (70). 



Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 


http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DE19755899 


2/10/2004 


